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Interpretacja indywidualna
Na podstawie art. 14j § 1 i § 3 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. Ordynacja podatkowa
(Dz. U. z 2020 r. poz. 1325 ze zm.) oraz upowaznienia Prezydenta Miasta Szczecin z dnia 08 grudnia
2015 r. znak: WO-1.0052.3.169.2015.KO w sprawie wydawania decyzji administracyjnych,
postanowien i zadwiadczenn w zakresie postepowania podatkowego dotyczgcego podatkéw i optat
lokalnych
stwierdzam,

ze stanowisko Strony w zakresie zastosowania zwolnienia wynikajgcego z art. 7 ust 1 pkt 1 lit. a
ustawy z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych w stanie prawnym
przedstawionym we wniosku o wydanie interpretacji indywidualnej ziozonym w dniu
27.07.2020 (data wptywu do UM Szczecin) jest prawidtowe.

Uzasadnienie
W dniu 27.07.2016 r. XXX wystgpita z wnioskiem o udzielenie indywidualnej interpretacji prawa
podatkowego co do zastosowania zwolnienia na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy z dnia
12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych (dalej: u.p.o.l.). Wniosek dotyczy zaistniatego
stanu faktycznego.

W przedmiotowym wniosku zostal przedstawiony nastepujacy stan faktyczny:

Whnioskodawca — XXX jest podmiotem zarzgdzajgcym XXX w XXX i XXX. Whnioskodawca dziata

W oparciu o przepisy ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich oraz Statutu

i XXX. Zgodnie z trescig § 6 Statutu przedmiotem dziatalnosci XXX jest zarzgdzanie XXX w XXX

i XXX.

Whnioskodawca jest uzytkownikiem wieczystym nieruchomosci, na ktérych posadowiona jest

infrastruktura kolejowa w postaci: dziatek ewidencyjnych, na ktérych znajdujg sie tory kolejowe wraz

z rozjazdami, skrzyzowaniami, podkfadami, podsypka, wchodzgce w skifad bocznic kolejowych

W rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Elementy infrastruktury

kolejowej odpowiadajg wymienionym w Zatgczniku nr 1 ww. ustawy.

Whnioskodawca jest takze dzierzawcag nieruchomo$ci stanowigcej dziatke ewidencyjnag, na ktorej

rébwniez znajduje sie infrastruktura kolejowa, tj. tory kolejowe z rozjazdami. Obejmuje ona tory

z szynami klasycznymi, podktadami, podsypka, rozjazdami zwyczajnymi.

Elementy infrastruktury kolejowej w zakresie portu w XXX usytuowane sg na dziatkach XXX z obrebu

XXX oraz na dziatce nr XXX z obrebu XXX.

XXX sktada deklaracje podatkowe w zakresie podatku od nieruchomosci, w ktérych wskazuje;

e budowle, tj. tory wraz z rozjazdami i skrzyzowaniami jako zwolnione z opodatkowania,

e grunty, przez ktére przebiegajg tory wchodzace w skiad bocznic, jako zwolnione jedynie w czesci,
w jakiej zajete sg pod przedmiotowsq infrastrukture.

Whnioskodawca petni role zarzadcy infrastruktury kolejowej na zarzgdzanych przez siebie bocznicach

kolejowych na terenie XXX i XXX — w oparciu o nadany Statut Obiektu Infrastruktury Ustugowej

Operatora Obiektu. W statutach wskazani sg takze wspétuzytkownicy infrastruktury kolejowe;.

Wszystkie bocznice kolejowe posiadajg Statuty Obiektu wydane na podstawie art. 36a ust. 2 ustawy

o transporcie kolejowym. Bocznice przeznaczone sg i przystosowane do wykonywania manewrow

zwigzanych z zatadunkiem, wytadunkiem oraz przetadunkiem przesytek towarowych catowagonowych

przybytych na adres wspoétuzytkownika bocznicy i wigczonych do ruchu po sieci kolejowej zarzgdzanej
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m.in. przez PKP PLK S.A. Obstuga kolejowa bocznic dokonywana jest przez licencjonowanych
przewoznikdw na zasadach zawartych w umowach okreslajgcych zasady obstugi i przekazywania
wagonéw oraz przesytek, zawieranych przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych z jednej
strony, a wspotuzytkownikiem bocznicy z drugiej strony.

Zgodnie z zapisami Statutoéw bocznic, sg one udostepniane w catosci zgodnie z Zatgcznikiem nr 2 do
ustawy o transporcie kolejowym.

W zwiazku z powyzszym Whnioskodawca zadat nastepujace pytanie:

Czy w okolicznosciach przedstawionego stanu faktycznego Wnioskodawca moze korzystac¢ ze
zwolnienia od opodatkowania podatkiem od nieruchomosci opisanej infrastruktury kolejowej
na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy o podatkach i optatach lokalnych w zakresie catych
dziatlek ewidencyjnych, na ktérych znajduje sie infrastruktura kolejowa?

Stanowisko Wnioskodawcy
Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy o podatkach i optatach lokalnych zwalnia sie od podatku od
nieruchomosci grunty, budynki i budowle wchodzgce w skiad infrastruktury kolejowej w rozumieniu
przepisOw o transporcie kolejowym, ktdra jest udostepniana przewoznikom kolejowym.
Whnioskodawca wskazat, iz aktualne brzmienie ww. przepisu weszlo w zycie z dniem 1 stycznia
2017 r. na podstawie ustawy z dnia 16 listopada o zmianie ustawy o transporcie kolejowym oraz
0 zmianie niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2016 r. poz. 1923). Ustawa ta nadata nowe brzmienie
m.in. definicjom infrastruktury kolejowej, drogi kolejowej, linii kolejowej oraz bocznicy kolejowej. Istota
tych zmian jak wskazano we wniosku sprowadzata sie do zaliczenia bocznicy kolejowej do
infrastruktury kolejowej oraz uznania uzytkownika bocznicy kolejowej za zarzadce infrastruktury.
W konsekwencji tych zmian — w obecnym stanie prawnym dla zastosowania zwolnienia z art. 7 ust. 1
pkt 1 u.p.o.l. wymagane jest, aby przedmiot zwolnienia:
1) stanowit grunt, budynek lub budowle wchodzgcg w skiad infrastruktury kolejowej w rozumieniu
ustawy o transporcie kolejowym, i jednoczesnie
2) byt udostepniany przewoznikom kolejowym.
W ocenie Whnioskodawcy w okolicznosciach przedstawionego stanu faktycznego grunty oraz budowle
objete wnioskiem spetniajg warunki uprawniajgce do skorzystania ze zwolnienia z opodatkowania
podatkiem od nieruchomosci, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy o podatkach i optatach
lokalnych z nastepujgcych przyczyn.
Po pierwsze, przedstawione w opisie stanu faktycznego tory wraz z elementami towarzyszgcymi oraz
zajete pod nie grunty stanowig infrastrukture kolejowg w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym.”
(...) Podlegajg przepisom ustawy o transporcie kolejowym, wydane sg dla nich Statuty wymagane
przepisami prawa.”
Po drugie, infrastruktura kolejowa jest oddana we wspétuzytkowanie podmiotom zewnetrznym
(gfownie XXX,, na ktérych znajduje sie infrastruktura kolejowa), a co za tym idzie — jest udostepniana
przewoznikom kolejowym w celach transportu towaru i zwigzanych z tym czynno$ci zatadunkowych,
roztadunkowych, przetadunkowych i podobnych. Korzystanie z infrastruktury kolejowej odbywa sie na
podstawie Statutéw i regulaminéw, dostepnych kazdorazowo do wglgdu dla potencjalnych
zainteresowanych i udostepnionych na stronie internetowej Wnioskodawcy. Infrastruktura kolejowa
Jjest udostepniana przewoznikom kolejowym, ktorzy obstugujg ftransport towarow w ramach
dziatalnosci dzierzawcow danej nieruchomos$ci, ale takze w ramach dziatalnosci firm spedycyjnych
i logistycznych obstugujacych transakcje oraz gestorom fadunkéw.”
W dalszej cze$ci uzasadnienia Wnioskodawca wskazuje:
W aktualnym stanie prawnym, wyrazong trescig art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy o podatkach i optatach
lokalnych przestanke udostepnienia infrastruktury kolejowej przewoznikom kolejowym nalezy
przestrzega¢ nie w kontekscie obowigzku udostepnienia infrastruktury kolejowej, a w aspekcie
faktycznego jej udostepnienia, przy czym tre$¢ pojecia udostepnienia nalezy ustalac w oparciu
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0 przypisane temu terminowi znaczenie w jezyku polskim. Odpowiednio w Swietle definicji zawartej
w stowniku jezyka polskiego PWN pojecie udostepni¢ nalezy rozumiec jako ufatwiaC kontakt lub
umozliwi¢ Kkorzystanie z czego$. W konsekwencji kluczowym dla ustalenia przestanki wskazanej
w tresci art. 7 ust. 1 pkt 1lit. a ustawy o podatkach i optatach lokalnych jest stwierdzenie czy wskazana
infrastruktura klejowa jest rzeczywiscie (faktycznie) udostepniona przewoznikowi kolejowemu,
a zatem, czy w stosunku do wskazanej infrastruktury kolejowej zaistniaty czynno$ci faktyczne
umoZzliwiajgce przewoznikowi kolejowemu na korzystanie z tej infrastruktury kolejowej. Taka sytuacja
ma miejsce w niniejszej sprawie, bowiem mozliwos$¢ korzystania z tej infrastruktury wynika wprost
z zapiséw Statutéw Bocznic. W obecnym stanie prawnym warunki zwolnienia wypetnia juz bowiem
faktyczne udostepnienie infrastruktury przez umozliwienie innemu podmiotowi- licencjonowanemu
przewoznikowi- wjazdu/przejazdu przez bocznice Kolejowg (tak: Wojewddzki Sad Administracyjny
w todzi w wyroku z dnia 2 maja 2019 r. sygn akt | SA/Ad36/19).

Tym samym Whnioskodawca stoi na stanowisku, Zze opisane we wniosku grunty oraz budowle {(...)
stanowig infrastrukture kolejowg w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym udostepniang
przewoznikom kolejowym. Tym samym spetnione sg przestanki do skorzystania przez Wnioskodawce
ze zwolnienia jej z opodatkowania podatkiem od nieruchomo$ci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1
ustawy o podatkach i optatach lokalnych.

Jednoczesnie, w ocenie Whnioskodawcy zwolnieniu na gruncie art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o podatkach
i optfatach Iokalnych podlega powierzchnia cafej dziatki ewidencyjnej na ktérej znajduje sie
infrastruktura kolejowa, nawet jezeli tylko w czeSci jest zajeta przez infrastrukture kolejowa. (....)
Jednoczesnie Whioskodawca zauwaza, ze w jego ocenie, wobec przedmiotowego charakteru
zwolnienia, o ktorym mowa w art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o podatkach i opfatach lokalnych, dla
skorzystania z tej regulacji nie ma znaczenia, na podstawie jakiego tytutu prawnego Whnioskodawca
ma prawo do nieruchomoS$ci, na ktérych znajduje sie infrastruktura kolejowa. Istotne jest, ze to
Whioskodawca posiada status podatnika co do tych nieruchomosci.

Podsumowujgc, w okolicznosciach przedstawionego stanu faktycznego, w ocenie Whnioskodawcy jest
o uprawniony do skorzystania ze zwolnienia z opodatkowania podatkiem od nieruchomo$ci wszystkich
opisanych we w niniejszym wniosku gruntéw i budowli wchodzgcych w skfad infrastruktury kolejowe.
Jednoczesnie, w ocenie Whnioskodawcy, wobec brzmienia przepisu formutujgcego zwolnienie,
zwolnieniu podlega cato$¢ dziatek ewidencyjnych, a nie jedynie cze$c¢ tych dziatek zajeta pod
infrastrukture kolejowg.”

Po rozpatrzeniu stanowiska Wnioskodawcy organ podatkowy zwazyt co nastepuje:

W mysl art. 14b § 1 i 14j Ordynacji podatkowej minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych,
a w zakresie swojej wiasciwosci woéjt, burmistrz, (prezydent miasta), starosta lub marszatek
wojewoddztwa na pisemny wniosek zainteresowanego, wydaje, w jego indywidualnej sprawie, pisemng
interpretacje przepiséw prawa podatkowego. Zgodnie z art. 14b § 3 Ordynacji podatkowej sktadajacy
wniosek o wydanie interpretacji indywidualnej obowigzany jest do wyczerpujgcego przedstawienia
zaistniatego stanu faktycznego albo zdarzenia przysziego oraz do przedstawienia wilasnego
stanowiska w sprawie oceny prawnej tego stanu faktycznego albo zdarzenia przysziego.
W orzecznictwie sgdéw administracyjnych ugruntowany jest poglad, ze organ wydajgcy interpretacje
dokonuje jedynie oceny prawnej stanu faktycznego przedstawionego przez Wnioskodawce, bez
mozliwosci jego modyfikowania, czy tez prowadzenia postepowania dowodowego w trybie przepiséw
dziatu IV Ordynacji podatkowej. Wobec powyzszego, interpretacja moze dotyczy¢ wytgcznie stanu
faktycznego przedstawionego we wniosku, gdyz organ nie prowadzi zadnego postepowania
dowodowego, nie ocenia tez wiarygodnosci danych przedstawionych we wniosku.

Obowigzek podatkowy i zasady opodatkowania oraz zwolnienia od podatku od nieruchomosci
normuje ustawa z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych (Dz. U. z 2019 poz. 1170
ze zm., dalej: u.p.o.l.).



Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 u.p.o.l. ,Zwalnia sie od podatku od nieruchomos$ci grunty, budynki
i budowle wchodzgce w skifad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw o transporcie
kolejowym, ktora:

a) jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub

b) jest wykorzystywana do przewozu 0séb, lub

¢) tworzy linie kolejowe o szeroko$ci toréw wiekszej niz 1435 mm.”

Analiza powyzszego przepisu wskazuje na zwolnienie gruntéw, budynkéw lub budowli, ktére spetniajg

nastepujgce warunki:

— grunty, budynki, budowle zaliczone zostang do infrastruktury kolejowej w rozumieniu ustawy
o transporcie kolejowym oraz

— zaistnienie jednej z okolicznosci, o ktérych mowa w lit. a-c art. 7 ust. 1 u.p.o.l.

Zatem grunty, budynki i budowle zaliczone do Infrastruktury kolejowej muszg by¢ udostepniane

przewoznikom kolejowym lub by¢ wykorzystywane do przewozu oséb lub tworzy¢ linie kolejowe

0 szerokosci torow wiekszej niz 1435 mm. Podkresli¢ nalezy, iz wskazane warunki musza by¢

spetnione lacznie. Brak ktorejkolwiek z tych przestanek skutkuje niemoznoscig zastosowania

przedmiotowego zwolnienia.

Z przedstawionego przez Whnioskodawce stanu faktycznego wynika, ze przedmiotem analizy winno
by¢ spetnienie warunku okreslonego w art. 7 ust. 1 pkt 1 lit a u.p.o.l.

Omawiany przepis jednoznacznie odsyta do ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz.
1043 ze zm., dalej: u.t.k.). Stosownie do art. 4 ust. 1 u.tk. przez infrastrukture kolejowg nalezy
rozumie¢ elementy okreslone w zatgczniku nr 1 do tej ustawy.

Zatgcznik nr 1 u.t.k. stanowi ,W skifad infrastruktury kolejowej wchodzgq nastepujgce elementy,
pod warunkiem Zze tworzg czesé¢ linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej drogi kolejowej,
lub sg przeznaczone do zarzgdzania nimi, obstugi przewozu 0séb lub rzeczy, lub ich utrzymania:

1) ftory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania toréw, wchodzgce w ich skfad szyny, szyny
ztobkowe, kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyzownice i inne elementy rozjazdéw,
podktady kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni kolejowej, podsypka w tym
ttuczen i piasek;

2) obrotnice i przesuwnice;

3) podtorze, w szczegdlnoSci nasypy i przekopy, systemy kanatéow i rowéw odwadniajgcych, rowy
murowane, Sciany ostonowe, roslinno$¢ posadzona w celu ochrony skarp;

4) obiekty inzynieryjne: mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele, przejscia
nad i pod torami, mury oporowe i umochienia skarp;

5) nastawnie, urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym, w tym urzgdzenia zabezpieczajgce,
sygnalizacyjne i tgcznosciowe na szlaku, w stacjach i stacjach rozrzgdowych, urzgdzenia stuzgce
do wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji prgdu elektrycznego do celéw sygnalizacji
i fgcznosci; budynki, w ktorych takie urzgdzenia lub instalacje sie znajdujg,; przytorowe urzgdzenia
kontroli bezpiecznej jazdy pociggdéw i wykrywania stanéw awaryjnych w przejezdzajgcym taborze;
hamulce torowe; urzgdzenia do ogrzewania rozjazdéw;

6) perony wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub pojazdem,
z drogi publicznej lub dworca kolejowego;

7) rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu towaréw do
drég publicznych;

8) drogi technologiczne i przejscia wzdftuz toréw, mury ogradzajgce, zywopftoty, ogrodzenia, pasy
przeciwpozarowe, zastony odsniezne;

9) przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w poziomie szyn, w tym urzgdzenia i systemy stuzgce
zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszego;



10) systemy oswietleniowe do celow ruchu kolejowego i bezpieczenstwa;

11) urzgdzenia przetwarzania i rozdziatu energii elektrycznej na potrzeby zasilania trakcyjnego:
podstacje, kable zasilajgce pomiedzy podstacjami i przewodami jezdnymi, sie¢ trakcyjna wraz
z konstrukcjami wsporczymi, trzecia szyna z konstrukcjami wsporczymi;

12) grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie elementy wymienione
w pkt 1-11.”

Zakres przedmiotowy definicji pojecia infrastruktury kolejowej wyznacza nie tylko wyliczenie

z zatgcznika nr 1 do ustawy u.tk., ale takze wstep do tego wyliczenia, z ktérego wynika, ze

wymienione w pkt 1-12 zatgcznika elementy musza:

e tworzy¢ czesé linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej drogi kolejowej, lub;

e byé przeznaczone do zarzadzania nimi, obstugi przewozu oséb lub rzeczy, lub ich
utrzymania.

Dokonujgc dalszej wyktadni pojecia infrastruktury kolejowej nalezy wskazaé na definicje legalng linii

kolejowej, drogi kolejowej, bocznicy kolejowej, sieci kolejowej:

e linia kolejowa - wyznaczona przez zarzgdce infrastruktury droga kolejowa przystosowana do
prowadzenia ruchu pociggoéw (art. 4 pkt 2);

e droga kolejowa - tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z elementami wymienionymi w pkt 2-12
zatgcznika nr 1 do ustawy, o ile sa z nimi funkcjonalnie potaczone, niezaleznie od tego, czy
zarzgdza nimi ten sam podmiot (art. 4 pkt 1a);

e bocznica kolejowa - wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa, pofgczona
bezposrednio lub posrednio z linig kolejowg, stuzgca do wykonywania czynnosci tadunkowych,
utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i wigczania pojazdéw
kolejowych do ruchu po sieci kolejowej art. 4 pkt 10,

e Sie¢ kolejowa - ukfad pofgczonych ze sobg drég kolejowych zarzgdzany przez zarzgdce
infrastruktury art. 4 pkt 4 .

Kluczowe w analizowanych przepisach jest wiec pojecie drogi kolejowej, kiéra obejmuje zasadniczo
budowle (tor lub tory), a inne elementy (budynki, grunty) o tyle, o ile sa one z nimi funkcjonalnie
potaczone. Na element funkcjonalny ustawodawca wskazuje rowniez w definicji bocznicy kolejowe;j.

Przepisy ustawy o transporcie kolejowym definiujg takze pojecie ,zarzadcy infrastruktury”:

Zarzadca infrastruktury - podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa, jej
eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku budowy
nowej infrastruktury, podmiot, ktéry przystgpit do jej budowy w charakterze inwestora art. 4 pkt 7 -
zadania zarzadcy infrastruktury mogg wykonywac r6zne podmioty,

Z przedstawionego przez Wnioskodawce stanu faktycznego wynika, ze bocznice posiadajg statut
obiektoéw infrastruktury ustugowej i sg one udostepniane w catosci zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do
ustawy o transporcie kolejowym.
Zatgcznik nr 2 do ustawy u.t.k stanowi ,Ustugi $wiadczone na rzecz przewoznikéw kolejowych przez
zarzgdcow infrastruktury i operatorow obiektéw infrastruktury ustugowej” stanowi:
1. Ustugi $wiadczone w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej:
1) obstuga wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustoweyj;
2) umozliwienie korzystania z infrastruktury kolejowej, w tym z rozjazdéw i weztéw kolejowych
w ramach przydzielonej zdolno$ci przepustoweyj;
3) sterowanie ruchem kolejowym oraz dostarczanie informacji o ruchu pociggéw;
4) udostepnienie informacji wymaganej do wdrozenia lub prowadzenia przewozéw, dla ktérych
zostata przyznana zdolno$¢ przepustowa,
5) udostepnienie urzgdzen sieci trakcyjnej, jezeli sg one dostepne.



2. Dostep do obiektu obejmuje dostep do toréw kolejowych oraz Swiadczenie ustug w nastepujgcych

obiektach infrastruktury ustugowej:

1) stacja pasazerska oraz nalezgce do niej budynki i urzgdzenia, w tym tablice z informacjami dla
pasazeréw i powierzchnia przeznaczona do sprzedazy biletow;

2) terminal towarowy;

3) stacja rozrzgdowa oraz stacja manewrowa wyposazona w urzgdzenia, inne niz urzgdzenia
sterowania ruchem kolejowym, przeznaczone do zestawiania sktadéw pociggéw lub
wykonywania manewrow;

4) tory postojowe;

5) punkty zaplecza technicznego, z wyjgtkiem punktéw utrzymania naprawczego przeznaczonych
dla pociggébw duzych predko$ci lub innego rodzaju taboru kolejowego wymagajgcego
specjalistycznego zaplecza;

6) stanowiska techniczne, w tym stanowiska do czyszczenia i mycia taboru;

7) infrastruktura portow morskich i srédlgdowych z dostepem do toréw kolejowych;

8) instalacje pomocnicze;

9) kolejowe stacje paliw i instalacje do tankowania na tych stacjach.

3. Ustugi, ktére mogg byc¢ $wiadczone na rzecz przewoznikdw kolejowych:

1) ustugi dodatkowe:
a) energia trakcyjna, za ktérg opfaty sg podawane na fakturach oddzielnie od opfat za
uzytkowanie urzgdzen zasilania w energie trakcyjng,
b) podgrzewanie sktaddéw pociggdéw pasazerskich,
c) dostawa paliwa, prace manewrowe i pozostate ustugi $wiadczone w celu obstugi urzgdzen,
d) ustugi $wiadczone na podstawie umoéw dostosowanych do indywidualnych potrzeb
przewoznika kolejowego dotyczgce:
— przekazywania informacji i obserwacji pociggu z przesytkg zawierajgcqg towar
niebezpieczny,
— opracowania warunkéw | zarzgdzania przewozu oraz nadzoru nad przewozem
przesytek nadzwyczajnych;
2) ustugi pomocnicze:
a) dostep do sieci telekomunikacyjnych,
b) dostarczanie informacji uzupetniajgcych,
C) rewizja techniczna taboru,
d) dostep do systemu sprzedazy biletéw na stacjach pasazerskich,
e) utrzymanie naprawcze taboru kolejowego $wiadczone w punktach zaplecza technicznego
przeznaczonego dla pociggéw duzych predko$ci lub innego rodzaju taboru kolejowego
wymagajgcego specjalistycznego zaplecza.”

Jak wskazuje Wnioskodawca ,Statuty obiektow” wydane zostaty na podstawie art. 36 a ustawy u.t.k.
Zgodnie z art. 36 a u.t.k.

1.

Udostepnianie obiektu infrastruktury ustugowej, zwanego dalej "obiektem", polega na
umozliwieniu przewoznikom kolejowym, na ich wniosek, dostepu do torow kolejowych w tym
obiekcie oraz korzystania z ustug, o ktérych mowa w ust. 2 i 3 zatgcznika nr 2 do ustawy, do
ktérych $wiadczenia obiekt zostat specjalnie przystosowany. W przypadku gdy wymaga tego
specyfika $wiadczonych ustug, udostepnianie obiektu obejmuje réwniez korzystanie z obiektu.
Zarzgdzajgcy obiektem sporzgdza statut obiektu, w ktérym okre$la, czy obiekt przeznaczony jest
do udostepniania. Zarzgdzajgcy obiektem $wiadczgcy ustugi, o ktérych mowa w ust. 2 zatgcznika
nr 2 do ustawy, moze okreslic, ze obiekt nie jest przeznaczony do udostepniania tylko
w przypadku, gdy obiekt nie jest uzywany.

Przewoznicy kolejowi sg uprawnieni do dostepu do udostepnianych obiektow, w tym do torow
kolejowych w tych obiektach i $wiadczonych w nich ustug, o ktérych mowa w ust. 2 zatgcznika nr
2 do ustawy, na rownych i niedyskryminujgcych zasadach.



4. Uprawnienie, o ktorym mowa w ust. 3, przystuguje rowniez przewoznikom kolejowym z innych
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej w zakresie obiektow potozonych na sieci kolejowej, do
dostepu do ktérej sg uprawnieni.

5. Jezeli obiekt nie byt wykorzystywany do $wiadczenia ustug, o ktérych mowa w ust. 2 zatgcznika nr
2 do ustawy, przez okres co najmniej dwoch kolejnych lat i przewoznik kolejowy zgftosit
zarzgdzajgcemu obiektem lub operatorowi obiektu zainteresowanie dostepem do tego obiekiu,
wtasciciel obiektu podaje do publicznej wiadomosci, ze obiekt jest przeznaczony do wynajecia lub
dzierzawy, w catosci albo w czesci, w celu $wiadczenia ustug w zakresie, w jakim przewoZznik
kolejowy zgfosit zainteresowanie dostepem do tego obiektu, chyba ze zarzgdzajgcy obiektem lub
operator obiektu wykaze, Zze uzycie obiektu przez przewoZnika kolejowego nie jest mozliwe,
Z uwagi na toczgce sie postepowanie restrukturyzacyjne.

6. Jezeli operator obiektu, zwany dalej "operatorem”, $wiadczy ustugi, o ktérych mowa w ust. 3
zatgcznika nr 2 do ustawy, $wiadczy je na rownych i niedyskryminujgcych zasadach.”

Odnoszgc powyzsze do stanu faktycznego przedstawionego przez Wnioskodawce -
budowle pofozone na gruntach bedgcych w wieczystym uzytkowaniu XXX tj. tory kolejowe wraz
Z rozjazdami, skrzyzowaniami, podkitadami, podsypka (wchodzgce w sktad bocznic kolejowych) jak
i budowle zlokalizowane na dzierzawionym terenie w postaci: torow z szynami klasycznymi,
podktadéw, podsypki i rozjazdéw zwyczajnych mozna przyporzadkowac do elementéw infrastruktury
kolejowej wymienionej w pkt 1 zatgczniku nr 1 do u.t.k.

Wobec powyzszego organ podatkowy na podstawie przedstawionego stanu faktycznego
stwierdza, ze wymienione elementy bocznic kolejowych spetniaja warunki niezbedne do
zaliczenia ich do infrastruktury kolejowe;.

Z przedstawionego stanu faktycznego wynika rowniez, iz Wnioskodawca petni role zarzadcy
infrastruktury kolejowej na zarzgdzanych przez siebie bocznicach kolejowych, w oparciu o nadany
Statut Obiektu Infrastruktury Ustugowej. W statutach wskazani sg takze wspotuzytkownicy
infrastruktury kolejowej. Korzystanie z opisanej we wniosku infrastruktury kolejowej odbywa sie na
podstawie Statutéw i Regulaminéw (dostepnych kazdorazowo do wgladu dla potencjalnych
zainteresowanych i udostepnionych na stronie Wnioskodawcy). Obstuga kolejowa bocznic
dokonywana jest przez licencjonowanych przewoznikbw na zasadach zawartych w umowach
okredlajgcych zasady obstugi i przekazywania wagonéw oraz przesytek. Wnioskodawca
w uzasadnieniu wniosku wskazat: ,Zgodnie z zapisami Statutow bocznic sg one udostepniane
w catosci zgodnie z Zatgcznikiem nr 2 do ustawy o transporcie kolejowym.”

Opis stanu faktycznego wskazuje, iz dana infrastruktura jest udostepniana przewoznikom
kolejowym.

Przedstawiony we wniosku stan faktyczny wskazuje, ze zostaty spetnione warunki niezbedne
dla zastosowania zwolnienia z podatku od nieruchomosci na podstawie art. 7 ust. pkt 1 lit. a
u.p.o.l. Spetniony zostat warunek zaliczenia bocznic kolejowych do infrastruktury kolejowej jak
i warunek ich udostepniania przewoznikom kolejowym.

W tym miejscu organ podatkowy wskazuje, iz specyfika postepowania w sprawie wydania interpretac;ji
indywidualnej (o czym wskazano na wstepie) polega miedzy innymi na tym, ze organ wydajgcy
interpretacje moze ,poruszac sie” tylko i wytgcznie w ramach stanu faktycznego przedstawionego
przez Whnioskodawce, zadanego przez niego pytania oraz wyrazonej oceny prawnej — zajetego
stanowiska. W zwigzku z powyzszym organ podatkowy obecnie nie dokonuje oceny wiarygodnosci
danych przedstawionych we wniosku i w petni uznaje je za wiarygodne. Podany przez Wnioskodawce



stan faktyczny stanowi jedyng podstawe faktyczng wydanej interpretacji i wyznacza granice, w jakich
interpretacja bedzie mogta wywotaé okreslone w ustawie skutki.

Szczegotowe rozpatrzenie uprawnien do skorzystania ze zwolnienia wynikajgcego z art. 7 ust. pkt 1
lit. a mozliwe bedzie dopiero na etapie czynnosci sprawdzajgcych lub podczas prowadzonego
postepowania podatkowego, podczas ktéorego organ podatkowy orzeka na podstawie catego
zebranego materiatu dowodowego, m.in. przedstawionych dokumentéw. Gdzie kompleksowo zebrany
materiat dowodowy w postaci np. Statutu Obiektu, Regulaminu Pracy Bocznicy, Cennika Ustug czy tez
Umowy z licencjonowanym przewoznikiem potwierdzi faktyczne udostepnianie infrastruktury kolejowej
w rozumieniu u.p.o.l. lub wskaze wytgcznie na sSwiadczenie ustug/obstuge bocznicy przez
licencjonowanego przewoznika co nie jest jednoznaczne z jej udostepnianiem.

Organ podatkowy wskazuje, iz zgodnie z art. 21 ust 1 ustawy z dnia 17 maja 186 r. Prawo
geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 poz. 276 ze zm.) podstawe planowania gospodarczego,
planowania przestrzennego, wymiaru podatkéw i $wiadczeh, oznaczania nieruchomosci w ksiegach
wieczystych, statystyki publicznej, gospodarki nieruchomosciami oraz ewidencji gospodarstw rolnych
stanowig dane zawarte w ewidencji gruntéw i budynkéw. Wedtug § 9 ust 1 Rozporzadzenia Ministra
Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 r. w sprawie ewidencji gruntéw
i budynkéw (Dz. U. z 2016 r., poz. 1034) wydanego na podstawie ustawy Prawo geodezyjne
i kartograficzne - dziatka ewidencyjna to ciggty obszar gruntu, potozony w granicach jednego obrebu,
jednorodny pod wzgledem prawnym, wydzielony z otoczenia za pomocg linii granicznych.

Z treSci pkt 12 Zatgcznika nr 1 u.tk. wynika, ze elementem infrastruktury kolejowej sg grunty
oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktoérych znajdujg sie elementy wymienione w pkt 1-11 tego
zatgcznika. Ustawodawca uzywa zatem pojecia "dziatek ewidencyjnych" stosownie do regulacji
zawartych w przepisach prawa geodezyjnego. Wobec powyzszego grunt jako cate dziakki
ewidencyjne, po spetnieniu wszystkich warunkoéw wynikajgcych z art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. bedzie
podlegat zwolnieniu.

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, ze na podstawie przepisu art. 7 ust 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. zwolnieniu
podatkowemu podlegajg grunty rozumiane jako cate dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie
budynki i budowle infrastruktury kolejowej, wchodzace w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu
przepisOw transporcie kolejowym, ktéra jest udostepniana przewoznikom kolejowym.

Majac powyzsze na uwadze organ podatkowy uznaje stanowisko Wnioskodawcy dotyczace
zastosowania zwolnienia wynikajgcego z art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. w zakresie zwolnienia
catych dziatek ewidencyjnych za prawidtowe.

Niniejsza interpretacja udzielona jest w oparciu o przepisy prawa podatkowego obowigzujgce na dzien
wydania interpretacji przez organ podatkowy i dotyczy =zaistnialego stanu faktycznego
przedstawionego przez Whnioskodawce we wniosku z dnia 27.07.2020 r.

Jednoczesnie organ podatkowy informuje, ze niniejsza interpretacja po usunieciu danych
identyfikujgcych wnioskodawce zostanie zamieszczona w Biuletynie Informacji Publicznej.

Pouczenie
Od niniejszej interpretacji przystuguje stronie prawo wniesienia skargi do Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego w Szczecinie, w terminie 30 dni od dnia doreczenia interpretacji, za posrednictwem
Prezydenta Miasta Szczecin.

Otrzymuja:
1) Adresat
2) Ala



